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Lausunto liikenne- ja viestintidministerion Liikenne 2030 — strategiapaperiin.

Organisaation nimi: DaGoB - projekti (ks. tarkemmin Liite 1)
Projektin padapartneri: Turun kauppakorkeakoulu

Liikenne- ja viestintdministerién laatima Liikenne 2030- strategiapaperi antaa
kokonaisvaltaisen ja selkean kuvan liikennejarjestelman kehittamiseen liittyvista
tulevaisuuden haasteista ja liikennepolitikan linjauksista. Liikenteen eri osa-alueita
on kasitelty strategiapaperissa varsin kattavasti.

Haluaisimme kuitenkin nostaa esille vaarallisten aineiden kuljetukset tarkeana osa-
alueena, jota tulisi kasitella likennepoliittisessa selonteossa tarkemmin.

Turvallisuus ja sen lisddminen lilkkenteessa eri muodoissaan nayttdaa olevan yksi
strategiapaperin johtoajatuksista yhdessa liikkenteen ymparistdvaikutusten kanssa.
Nama ovatkin erittéain kannatettavia asioita.

Molempien mainittujen painopisteiden osalta paahuomio nayttdd usein olevan
henkilblikenteessa, ja elinkeinoeldaman tavarankuljetusten turvallisuuteen viitataan
téassa yhteydessa varsin yleisella tasolla.

Esim. sivulla 23 todetaan, ettd "Turvallisuuskysymykset ovat korostuneet ja
korostuvat jatkossa yhd enemman erityisesti ulkomaan matkojen ja kuljetusten
osalla. Satamien ja Ientokenttien turvallisuustason huolehtimisessa on
erityishaasteena naiden solmukohtien toiminnan sujuvuuden varmistaminen."

Erityisesti kiinnittdda huomiota se, etta Liikenne 2030- strategialuonnoksessa ei
juurikaan kasitella vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvid ongelmia ja
keinoja vastata niihin: itse asiassa vaarallisia aineita ja niiden kuljetuksia ei
tekstissa erikseen mainita lainkaan.

Tama on mielestamme merkittdva puute, silla asia on tarked, ja on odotettavissa,
etta VAK-kuljetukset sekd maalla ettd merelld Suomessa ja Suomen lahialueilla,
lisdantyvat lahivuosina merkittavasti erityisesti 6ljyn ja 6ljytuotteiden osalta.
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VAK-kuljetusten osalta osaamistaso Suomessa niin alan yrityksissd kuin
viranomaispuolella on kasityksemme mukaan kansainvélisesti varsin korkealla
tasolla. Erikseen kannattaa mainita, ettd LvM:n vuonna 2006 julkistama VAK-
strategia 2006-2015 (Ohjelmia ja strategioita sarja 2/2006 sek& englanninkielinen
versio 3/2008) on kansainvalisestikin poikkeuksellisen hyvin taman aihepiirin
kokoava strategiapaperi. Vastaavaa ei tietojemme mukaan muissa Itameren alueen
maissa ole tehty, eika sellaista juuri I16ydy EU-maidenkaan joukosta.

VAK-kuljetusten saantely liittyy usein kansainvalisiin sopimuksiin, joiden kehittymisen
seurannassa LvM:lla on keskeinen rooli yhdessé keskushallinnon toimijoiden (esim.
MKL) kanssa. Samalla erityisesti rautatiehallinnon viimeaikaiset rakenteelliset
muutokset Suomessa ja EU:ssa ovat osaltaan vaikuttaneet
valvonnan viranomaissuhteisiin.

VAK-kuljetusten valvonta jakaantuu useankin eri hallinnonalan alle (mm. Poliisi, Tulli,
Rajavartiolaitos) LvM:n alaisten keskushallinnon yksikk&jen lisaksi. Myds satamilla
on VAK-kuljetusten valvonnassa merkittéava rooli.

VAK-valvonta on erinomainen esimerkki toiminnasta, jossa Suomen PTR-yhteisty6
yhdessd LvM:n alaisten toimijoiden kanssa on luonut puitteet tehokkaalle
yhteistoiminnalle, joka on kansainvalisestikin varsin ainutlaatuista.

Olisi toivottavaa, ettda mydés VAK-kuljetusten turvallisuuden ja valvonnan merkitys -
erityisesti eri viranomaistahojen ansiokas yhteistyé - seka toiminnan edellytysten
turvaaminen jatkossakin esim. LvM:n VAK-Strategia 2006-2015- raporttiin
pohjautuen mainittaisiin my&s lopullisessa Liikenne 2030 - strategiassa.

DaGoB-projektin puolesta,

Turussa, 29.6.2007

Lauri Ojala
Project Director (DaGoB)
Professori
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LIITE 1 Introduction of the DaGoB project and its Partners

DaGoB is an abbreviation for "Safe and Reliable Transport Chain of Dangerous
Goods in the Baltic Sea Region" - a project initiated by TEDIM (a joint organ for
Ministries responsible for Transport in the Baltic Sea Region) and part-financed by
the European Union (European Regional Development Fund) within the BSR
INTERREG IIl B Neighbourhood Programme. The Lead Partner of the project is the
Turku School of Economics (TSE).

More than 300,000,000 tonnes of dangerous goods are transported in the Baltic Sea
Region (BSR) annually. In spite of formal implementation, there are substantial
differences in operational practices between authorities involved in DG transport.
There is a vast need to improve the exchange of information between DG authorities
and commercial actors, and to coordinate DG processes in the whole Baltic Sea
Region. The DaGoB project aims at improving the co-operation between public and
private stakeholders related to DG transport in the BSR, by connecting the
stakeholders on different levels, providing up-to-date information on cargo flows,
supply chain efficiency and risks related to DG transport. Several partners are
participating in the project implementation - three from Estonia, thirteen from Finland,
two from Germany, one from Latvia, one from Lithuania, six from Sweden and three
from Russia.

Project Partners

Estonia: e Port of Tallinn e Estonian Railway Inspectorate e Estonian Maritime
Administration Finland: e Turku School of Economics, Lead Partner, WP 1 Leader o
Port of Turku e Finnish Maritime Administration e The Association of Finnish
Technical Traders e Chemical Industry Federation of Finland e Finnish Environment
Institute ® The Finnish Port Association e Finnish Port Operators' Association
Finnish Transport and Logistics SKAL e Finnish Customs e Finnish Traffic Police e
West Finland Coast Guard District « TEDIM Telematics, Education, Development
and Information Management Germany: e TuTech Innovation GmbH, Hamburg, WP
3 Leader Latvia: e Freeport of Riga Authority Lithuania: e Klaipeda State Seaport
Authority Sweden: e Lund Institute of Technology, University of Lund e Swedish
Rescue Service Agency, WP 2 Leader e University College of Boras, WP 4 Leader
Swedish Rail Agency eSwedish Coast Guard e Baltic Ports Organization Russia
(Monitoring Partner): e Saint-Petersburg Government Committee of Transport-
Transit Policy ® North Western Russia Logistics Development and Information
Centre  Non-profit training and research center for adult education "Protey"
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